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SITUATION : [A GARE AU COEUR DE LA VILLE

Gare

Ecusson

Gambetta

Figuerolles

Saint-Roch

Antigone
Les Aubes

Aiguerelles

Le Lez

La gare, point central des principaux quartiers

La gare se trouve en plein coeur de ville et est entourée des
principaux quartiers et lieux dactivités

I Gare

1: Place de la Comédie

2 : Esplanade, Corum

3: CC Polygone
4 : Antigone
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5: Rives du lez, Hétel de
Région

6 : Jardin du Peyrou

7 : Monuments, Galeries,
Musées

8 : Halles Laissac, Tour de la

Babotte, MOCCO
Entre 0 et 5min de
trajet
La gare, point central des principaux lieux attractifs
. . . . ) Entre 5 et 10min
Les principaux lieux attractifs (culturels, commerciaux ou de trajet
méme administratifs) se trouvent proches de la gare. lls
sont parfaitement accessibles depuis celle—ci, a pied ou Entre 10 et 20min
de trajet
en transport '
Un batiment resultant de la croissance
M ——— Gare
“——'—'; .
Parkings
Réseau TAM
Chemin
de fer

La gare, point central de la multi-modalité

lous les moyens de transport se rejoignent a la gare,
tantot sortit du train nous avons acces a toutes les
lignes de tramway/bus dont la gare est un arrét
obligatoire. Nous pouvons arriver en voiture et
accéder a une mobilité douce.

Ethylene Tétrafluoroéthylene (ETFE)

Film Transparent ETFE
Fim noir d absorbtion ) _
| Ete Hiver
Canaux transport fluice
anal extraction
o ﬂmde UV-Chaleur
Cadre métallique
Lumiére UV-Chaleur Lumiére
Membrane fermée Membrane ouverte

PLANS DE [ EXISTANT:

La partie marron est la facade et le hall historique de
la gare datant de 1644 La partie orange résulte du

réaménagement de 2016. Ajouter une partie complete

(deux parvis, une nef centrale et des terrasses| répond
a la croissance du réseau ferroviare et [afflux de
voyageurs de plus en plus nombreux.

Ensoleillement Midi

La Gare de Montpellier Saint-Roch bénéficie dun
ensoleillement constant Cela est favorable pour la
vie de la gare et e confort de [usager. Cependant.
en période caniculaire cela peut vite poser
probleme. La grande NEF na alors pas été faite au
hasard. LETFE permet des économies dénergies
été comme hiver, Lhiver cela permet de chauffer
naturellement et [6té de limiter la chaleur en
stoppant son entrée
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Facade Nord 1/100 | 'horloge est le symbole le plus
emblématique (aprés les rails) pour

/

/Caractériser une gare. kn effet, elle
participe a la normalisation et |a
société du temps. L.a consommation
du temps qui sest installée peu a peu.

On retrouve ici les voltes Cest aussi un systeme national sur
néo—classiques. Ce qui est un méme temps donné des gestions
intéressant est que le batit na du trafic quil soit a Montpellier ou
absolument pas été modifié. Les Paris, heure restera la méme.
portes automatiques sont alors GARE DEEM TP IER S RO

i

adaptées et se fondent dans L os ornements sont

lexistant. Ce procédé nous informe caractéristiques du siyle

que la facade est classée et quil est — .

impossible dy toucher architectural de 1844,
LN

< Le style néo—classique
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Ce style est surtout utilisé a
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Facade Ouest 1/100
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Les colonnes de pierres 1[I
blanches sont stirement le ]
symbole emblématique du style
de Iépoque. Elles apportent

du cachet au batiment et sont
généralement appréciées par
les gens.

des fins politiques, la gare
appartenant autrefois a [Etat
la facade est témoin du
passé de celle—ci.

L.a NEF constituée en ETFE
sinscrivant donc dans le
mouvement écologique des
gares. Mais elle a de par sa forme
une symbolique plus poétique.

Elle correspond a une coque de
bateau retournée en hommage au
littoral méditerranéen. Cela montre
limportance des gares et leur
intégration au sein des territoires.
La gare est [image dune identité
locale. De plus, [utilisation du métal
se rapporte aux matériaux basiques

dans lhistoire architecturale des @
gares, mélangé a [ETFE on obtient
un résultat flottant et plus léger.

| 'ajout du bardage en bois rapporte
un aspect plus chaleureux a la gare,
souvent un lieu vaste et impersonnel.
Le bois va contribuer a cet effet de
bien étre quil peut procurer.

I

Quais

RDC
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Facade Est 1/100

Les gares se sont peu a peu
transformées en espaces
commerciaux. Les enseignes
sont présentes des la facade
invitant tous types dusagers
a entrer pour consommer.

Les portes automatiques sont
ici classiques puisque nous
navons pas la contrainte de la
facade classée que nous ne
pouvons pas toucher.
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‘. [ntérieur:

Il faut savoir que le mobilier des gares | a structure métallique de la
. . est standardisé. il sagit du méme NEF est sans rappeler celle des
La faoadg vitrée vient apporter partout en France. [l y a donc une marquises. | es marquises étant Lhorloge est le symbole le
de. la lumiére et d? la vie au interconnexion dans l'agencement trés importantes dans lhistoire plus emblématique (aprés
sein de ce hall petit et sombre. des gares francaises réalisé par AREP des gare. il s'agit dun rappel. les rails) pour caractériser
Elle apporte une touche de Architecture. une gare. En effet elle

Ces grosses poutres de béton A, -
participe a la normalisation

et la société du temps.
| 2 consommation du
temps qui sest installée

modernité a l'ancien tout en ) , .

gardant un des matériaux % sont les veg‘uqes de lancien

historiques qu'est le verre. % avant que lon ouvre le haut e i
' Cependant elles sont porteuses

et donc nécessaires malgré

—

—

I . : . peu a peu. Cest aussi un
I le fait que cela vienne alourdir / . onal
le carrelace est oranité | : . , systeme national sur un
s 5 ’ I lambiance. 4 méme temps donné des
Ce style de carrelage était . ; g pt i | soit &
. : - . : T estions du trafic quiil soit a
autrefois utilisé dans les lieux - e 8 . q ,
dexercice de la puissance et e a3 T ~ !\/Iotntpe:ller ?u Paris. Theure
du pouvoir comme par exemple e s ‘: > s ;' M Ces marquages colorés sont —— restera la meme.
certaines salles de Versailles. ' des guides vers les quais pour .‘

Ceci est un marquage de position permanent les voyageurs. Grace a ca nous
instauré durant la crise sanitaire. Il est aujourd’hui déterminons que la principale

[ comme témoin dun moment de lhistoire. Cela zone dactivité est le hall haut.

montre que la gare est au coeur de la société, elle

eut la faire évoluer comme elle peut la subir. . o, ) . _ ) 000 EcoLE bE Desio
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Un lieu au coeur et au service de

la société

étude des usages/usaoers

CROQUIS DE ZONAGE NEF [espace principal pour les usagers

Hall, espace ouvert
Parvis

Services SNCF

-Commerces alimentaires

Commerces de mode et
souvenirs

- Terrasses
- Facade historique
- Relay Tabac/Presse

Flux de passage

Espace vide pour la
gestion du flux

TYPOLOGIE DUSAGERS

VOYAGEURS

Occasionnels :

—louristes

-Longs trajets

—Clients TGV

—Tous types d'age (jeunes. fa—
milles, personnages agées)
—loutes classes sociales
—lemps dattente plus long en
gare (incidents non concernés)

Quotidiens :

-Locaux

—Cours trajets

—Clients TER

—Personnes actives (&tu—
diants/salariés)

—Toutes classes sociales
—lemps dattente moins
long en gare (incidents non
concernés)
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Comme montré, la NEF est le principal espace de vie de la Gare. Cela impose donc des flux. Nous avons d’attentes

le coeur de la gare. lespace clef Tout y fait pour lusager, nous
retrouvons les services SNCF tels que la billeterie, la prise en charge
PMR. la bulle information. les wec..

Puis nous retrouvons aussi les espaces commerciaux externes afin
doccuper les usagers durant leur temps dattente. Enfin, les extérieurs
permettant aux voyageurs de prendre l'air entre deux trains.

Mon projet saxera donc sur le R+l c'est a dire comment revaloriser

- gl

des espaces, est=il nécessaire davoir deux commerces de mode ?

Croquis des flux dusagers

Espaces avec mobilier
d’attente
- Accés au RDC

Flux stagnant,
regroupement et files

dun coté des flux traversants, lorsqu'un train entre en gare les gens on tendance a8 monté au B+l pour

redescendre vers la sortie. A savoir qua larrrivée ou au départ dun TGV ce sont entre 200 et 500

voyageurs qui vont se trouver en gare au méme moment. Mais ces voyageurs souvent se retrouvent a
devoir attendre. Cela créer donc un flux stagnant dans le milieu de la NEF puisque c'est |a ou se trouvent
les principaux services ainsi que sur les parvis.

PERSONNEL

SNCF, commercants, agents

Habitants de la ville:

externes :

—lL.ocaux

—Utilisent pour la majorité
le train pour se rendre au
travail

-Sont limage de |la gare
—lLa gare est leur lieu de
travail

—Utilisation différente de
la gare (acces aux parties
privées)

v

—Locaux

—lraversent la gare pour se rendre
d'un point A & un point B sans uti—
liser le train

—Peuvent profiter des commerces
de gare

—N'ont pas acceés aux quais
puisquils n'ont pas de billets
-Démontrent que la gare est une
partie intégrante dans une ville

INFLUENT SUR LAMENAGEMEN T

DE LA GARE

Avant: usage sauvage des jardiniéres
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\Aprés: création d’assises

intégrées aux jardiniéres
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Réponses relatives aux passages et
flux

Réponses relatives aux transports

Réponses relatives aux commerces
en gare

B \

qﬂ'mm_ que_ Vs n’am::é‘ammms%am‘ma

axe )

Réponses relatives aux informations
en gare A

Réponses relatives a I’insécurité et la
fréquentation en gare

Réponses relatives aux sensations
comme le froid

Réponses relatives aux loisirs

Réponses relatives aux occupations
en gare

-Réponses relatives a I’attente

Réponses relatives a des
installations d’ordre ludique

Réponses relatives a des
installations pour s’asseoir

Réponses relatives a des installations
techniques en gare

Réponses relatives a de la
transparence

Réponses relatives au confort

.Re’ponses relatives au numérique




COMMENT REVALORISER LEXPERIENCE
VOYAGEUR GRACE AU VEGETAL ?
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Parti pris : entre compréhension du lieu et des
enjeux

La gare est un lieu de vie et de transit rassemblant de nombreux usagers. | es usagers devenues aujourdhui des clients, leur bien-étre est tres important
Le train étant un moyen de transport doux . nous nous devons de donner envie aux usagers de le prendre plus fréquemment dans la lignée de la transition
écologique. Cela ne passe pas seulement par les opérations commerciales mais surtout par la requalification des espaces.

Lieu de transit

POURQUOI'LE VEGE TAL ?
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En étudiant la structure architecturale de la gare. nous pouvons remarquer que sa structure ainsi que les matériaux utilisés

Transport
Clients
Train Lieu d’attente
GARE EXPERIENCE
Mobilité VO YA GEUR
Multimodalité
Contexte historique,
Eco-responsabilité économique, social et Sensations
urbain
Ressentis Perceptions
Sensorialité | Ressent;

Les gares sont des lieux anxiogenes dans lesquels les
usagers se sentent rarement bien. Cela s'explique par
lambiance présente trés froide et bruyante. La machine
imposante peut aussi effrayer. Les usagers peuvent
alors se sentir stressés et anxieux. ce qui ne valorise en
aucun cas leur expérience.

Le végétal a de nombreux bien faits sur les usagers et
notamment au niveau du confort et du bien-étre. Les
sensations et ressentis quil induit sont de parfaites
réponses aux problemes ressentis en gare.

PRINCIPE DE PROLIFERATION

Le principe est celui de la prolifération végétale au sein de la gare avec la création de points darrét afin de requalifier les

sont similaires & ceux dune serre. L unique différence entre les deux ? Lune abrite du végétal et lautre des trains. Il serait
alors intéressant au vu des bien faits du végétal et de cette similarité architecturale dintégrer de la verdure en gare.

espaces de la gare.

DES ESPACES A BEDEFINIR

Peu Attractifs

Alimentation I

Sorties . Escaliers et escalators . Dispositifs vegétaux potentiels

Services SNCF Autres Relay Extérieurs Lien entre les commerces peu attractifs
Commerces
Services SNCF Autres Relay Extérieurs 70 Zone Orpheline:
Commerces gestion des flux ne pas encombrer
Commerces

Espaces
d'attente

Alimentation I

Sorties . Escaliers ot escalators . Dispositifs végétaux potentiels

Nous remarquons a laide de ces croquis quil y a bien un lien a faire entre intérieur et extérieur De nombreux accés sont présents mais peu mis en avant. De plus,

nous pouvons créer des points de repéres végétaux afin de combler le grand espace vide quest la NEF. Aussi. nous pouvons récupérer deux espaces commerciaux

non nécessaires afin de créer de nouveaux types despaces.

_h"
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Lsquisse de projet et mise en
pratiqgue du concept végétal

COMMENT ?

Lidée ici est dinvestir la gare tant par lintérieur quurbainement. Une ligne végétale de signalisation investirait lespace afin de créer un chemin vers les
différents acces. Ces acces seraient habillés afin d'étre mis en avant et dinformer lusager que cest ici quil doit aller.

HABILLAGE VEGE TAL
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Croquis habillage Facade Nord

Croguis de la ligne urbaine dans les dlentours de gare
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Croquis habillage Facade Est Croquis habillage Facade Ouest

OUVERTURES: CREATION DE LIEN ENTRE [ ES ETAGES

Aflin daérer les quais et dapporter un lien entre

le RDC et le B+l. des ouvertures seraient créées
laissant passer des arbres prenants racines au
RDC et montant au R+l. Ce principe apporterait du
véegétal a létage et rendrait les quais plus vivants
et plus lumineux.

RDC Quais
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URBAN
JUNGLE PLAN INTERIEUR
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Superficie totale NEF : environ 5000 m?
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DETAIL TECHNIQUE DE [HABILLEMENT 1/100

Les facades sont habillées afin de repérer urbainement la gare
el ses acces.

Piﬂq‘tm, dr\'\aHU.tge
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DES ACCES VISIBLES

Facade Ouest 1/100 50m

Facade Est 1/100

7,78m

Facade Nord 1/300

L 7 7 7

LLUBUULULCUULLUCUUDLLL UL LU [ [ [ [ [ | [ [PUSR- P | [ | [ |

alla E| —_—

T TN
:' :'"|II' — : '-_.-_' L -. E.-.:: : 2 ._“ o : =T feg -
11m 21m |

40m

ﬂ

= = = AlAa Al

i Om

aUm ' 3/m ' S

Facade Sud 1/30

el L LT T T Z e

120m : 15m I 20m "5m' 120m

p = e e

e I N N T
i 50m




@00 ECOLE DE DESIGN

CASTIGLIONE Maélla - B3DEZ2 - Projet d’architecture d’intérieure et Design d’espace [m]

Plans de repérage des apports végétaux 1/500

URBAN
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La lighe vegétale

La ligne végétale :

= '” | jgne végeétale
R T—
‘ —
TN -
H m ¥ . "‘ 1 = =

—

TR i

N
B B [Imiz] & e UmiE] HniE]
La ligne est directrice et guide [usager vers les différents acces. De plus, elle fait écho aux lignes du
réseaux ferroviaire francais.
La végétation en toiture
Végeétaux hors ligne .
| [ L L | R o
= ;i T © ¥ ¢ [Toit vegetal
i I ’. "0
= i FFT?TH . ° "
D — — s Ha billag e IR — — ponson R paRRen:
[Tt .IIII.I\HI.I\I.\I.I\IIH!I.I.I m Vég étal i »:.:- : .:. : »:. :- : : — - :; : s : . :
° | — —
» ® ¢ |Arbres : 000 BooE
.. ' [ BORODOEE R ; DOUCK pUUOOUCOE RIOUORONO
i — — "% e B B _-:-:~:~:4:W:-:-:a-:-:-r:-: W:‘:::-z-:-:-:-:»&:
it O M M : N . E MR | I | o
H # Plantes : e e e R ™R ™ s
i) = s ing = D e hors ligne Afin de pouvoir habiller les murs rideaux donnants sur les rails, e lierre grimpant (Hedera Helix). sera

planté sur les toits plats afin de tomber et dorner les paroies.

Le végétal prend également sa place hors de la ligne afin dynamiser et hamoniser le tout.

- -y

Plan de repérage des démolitions (ouvertures de dalles et récupération despaces) 1/300:
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Des ouvertures de dalles sont créées tout au long de la NEF afin de créer du rythme le long de la ligne ’ Pont de Lattes
végétale. Ces ouvertures permettent aussi de créer du lien entre le R+l et le RDC. Trois espaces g 1

commerciaux sont ici récupérés afin de créer des espaces de pause le long de la ligne et revaloriser
lattente en v dédiant des espaces spécifiques.

Station de travail

| es ouvertures de dalles de 6m? laissent
passer la cime dun arbre prenant racine
au BDC. Ces ouvertures sont habillées dun

Sur le pont de Sete. la ligne
est adaptée afin de traverser
la chaussée. Nous gardons

)
N

mobilier sur mesure se répétant également une ligne verte, cependant 5

sur chaque ouverture. |l sagit dun double sur la voirie, il sagit dune F "&Qﬁ

: dispositif permettant a la fois de se détendre ligne L ED afin que les s naEN
et a la fois de travailler. | es stations de travail véhicules puissent circuler "

sont importantes en gare, il fallait donc en dessus.

intégrer ici.
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-

Détails techniques de la ligne 1/50
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/ Rewrtcatoer d'egy de sk, % %m/ / Dale beton ‘ : : i Vf%eii:
Ballag béken gl = ///’ el e | »;«:“usa N L S
Ferd de Beme campcke e | N A \g ] < S T i
HMatériax duers e ’ ‘ ’ 7777 7
Tesre végél:alc, ki, =

Détail technique de la végétation de la ligne, Détail technique du LED de la végétation  Détail technique du mobilierjardiniére.'
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Des passerelles sont créees sur la lionhe afin que
celle—ci puissent étre traversée par les usagers.
Leur largeur est adaptée aux personnes a mobilité

réduite. Tout comme laménagement autour des ouvertures
de dalle. le mobilier présent dans lespace calme joue
sur la dualité détente/travail.
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Le mobilier est le méme que dans lespace calme
afin dharmoniser lensemble, perpétuer leffet de
L (% - rythme et respecter le mobilier standardisé dans les

‘* gares.
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